SUPLEMENTO DE ECONOMIA DE DIARI DE TARRAGONA NUMERO 83pDIUMENGE, 4 D’'OCTUBRE DE 2009
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gaséleo a
0,945 Pollo 4,15€kg 39% +
Merluza 5,95€/kg
euros/litro Huevos 1,29€/(12) -
0,99% Leche 0,99€(1 1) ;
sin plomo 95
Pan 0,90¢€ (cuarto)
1 042 Arroz 1,65€(1 kg) -
! Patatas 2,99€/3kg -
; Lentejas 1,4€ (1 kg)
euros/litro
0,65%
Fuente: muestra de precios semanal tomada en estabtimientos de Tarragona

Tomates
Judias
verdes
Lechuga

Aceite de
oliva

Sal
Azlcar
Agua

1,69€/kg -

2,85€/kg -
0,95€/(1) -

3,25€ (11)
0,41€ (1 kg)
092 (1kg) -
2,08€ (5 1) -
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euribor

1,23%

menu del dia

9,50€
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La ficcidn se hace realidad

Disponible bajo pedido, el Citroén DS3 indingarB$ Se comercializara en abril de 201

PORLLUIS MILIAN

El éxito acompafia al Citroén DS3,
incluso antes de su lanzamiento
En menos de 24 horas se agoté|la
posibilidad, ofrecida por la mar-
ca el pasado dia 15 de septiembre,
de reservar anticipadamente a tra
vés de Internet, 1.000 unidades
de este modelo, que se comercia-
lizara en Espafia en abril del afip
que viene. Cien de estos vehicl
los se ofertaron en la web esp3
fiola y fueron reservados en menos
de tres horas.
En solamente una hora, se ha-
bian reservado la mitad de los DS3,
propuestos en 30 versiones de ga- El DS3 marca su propio cami€o que la ha podido admirar en
ma alta. Los 1.000 internautas deno al dar prioridad a la belleza yos distintos salones del automé-
10 paises de Europa deberan comd confort con un estilo cuidado, vil europeos del presente afio. Su
firmar su reserva en un punto deunas lineas marcadas y una atmésstilo es exclusivo, ya que el DS3
venta de la marca y seran los prfera Ginica en su interior. Su diseesta concebido de forma que el
meros en rodar en DS3. El preciéo, vivo y personal, permite mul-cliente pueda disefiarlo hasta el
de entrada, se situara en 15.100#ples configuraciones. Tanto el Gltimo detalle. Su comportamien-
La buena acogida del Citroén DS&cho, la carroceria, los retrovi-to dinamico es el resultado de la
rememora el éxito conseguido porsores y las ruedas como distintoblsqueda por parte de la marca
el DS en 1955, del que se vend@ementos exteriores son perso-de una combinacién de eficacia
ron 800 unidades en su primeranalizables, para que cada clienty serenidad. El DS3 ha sido con-
hora de comercializacion. haga del DS3 un coche a su mediebido con el objetivo de que sea
Una linea distintiva que vieneda. polivalente y agradable de usar
a completar la gama principal de Sus prestaciones para el us@n cualquier situacion. Ademas,
la marca. Una linea que, como indiario son notables. Su arquitec-Citroén ha afiadido una oferta de
dica su nombre, pretende ser urtura inteligente aprovecha al ma-servicios especifica, Citroén Fre-
reflejo de la creatividad y la tecximo sus 3,95 m de longitud, 1,7drive, que permitira al cliente,
nologia de Citroén. m de anchuray 1,46 m de altura, c@or ejemplo, contar con un vehi-
El DS3 es una apuesta fuertd plazas reales y un amplio malesulo de sustituciéon durante el
un estilo marcado y atractivo, quetero de 285 litros. mantenimiento de su DS3.
se hace exclusivo gracias a un gran El DS3 cumple todos los requi- Se trata sin lugar a dudas de
abanico de personalizaciones dissitos para formar parte de la gaun vehiculo moderno e innova-
ponibles y a un comportamiento ma distintiva de Citroén. Su lineador; un nombre que rememora la
dinamico que da un nuevo aire dse deriva de la del Concept Car DBistoria, un regreso a los orige-
modernidad en carretera, unien-Inside, la cual ha sido objeto dees para proyectarse hacia el fu-
do eficiencia y confort, para estenumerosos elogios por parte deturo.
nuevo vehiculo de Citroén. la prensa especializada y del pabli- jjBienvenido seas DS3!!
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Estrategia digital
Nace Renaultshop

Para acompafiar un plan de producto sin precedemtés historia

del Grupo Renault, se estan implantando medios tadias a las

nuevas tendencias y al contexto econémico. Porragtm, Renault

refuerza su presencia en los canales digitales/édrde nuevas he
rramientas como Renaultshop.

Nuevo motor de 130 CV
Opel Insignia ecoFLEX

Opel presenta un nuevo motor ecoFLEX de 130 CV garsa In-
signia ecoFLEX a precios muy atractivos, lo qoereierte en una
opcion interesante para clientes particulares jlo&s de muchos
paises europeos que cuentan con impuestos espmuiicte liga-
dos a la ecologia. Concretamente en Espafia, es&oqmdra aco-
gerse al Plan 2000E. La oferta de esta nueva uetsiécceso hace|
la movilidad ecolégica ain mas accesible, ya guersaios en Es-
pafia comienzan en los 24.750 euros para el acébselatia.

Motor gasolina 1.33 VV]
Para el Toyota I1Q

EliQ, lanzado ya en Espafia con la motorizacigastgina 1.0 VVT-
i tanto con transmisién manual de seis velocidadeso MultiDri-
ve llega ahora con un motor gasolina mas potente3#litros VVT-

i Dual. Esta avanzada unidad Toyota Optimal Drévé.83 litros de-
sarrolla nada menos que 98 CV DIN y un par maéra2iNm a 4.400
rpm. El nuevo motor se ofrece con una transmisiamual de seis
velocidades con el sistema de ahorro de combustibeemisiones
de CO2 ‘Stop & Start’ de Toyota. El nuevo sistStop ‘& Start’ de
Toyota puede reducir el consumo de combustibledastun 3 %.

UEFA Europa League
Seat patrocinador

La marca automovilistica espafiola SEAT es egaador prin-
cipal en exclusiva de la nueva UEFA Europa Le@gneaina dura-
cion de tres afios, el contrato serd vigente hasiaed de la tempo-
rada futbolistica 2011-2012. Segun James Muiidenés de SEAT,
“Estamos encantados de ser el Patrocinador Prinapda nueva
UEFA Europa League. El futbol europeo encierraisamfs emo-
ciones y nos proporciona un entorno idéneo parasimaemarca.
La UEFA Europa League es una plataforma extraaridipara ex-
poner la marca SEAT a todos los aficionados ablfttb

Vehiculos hibridos
Honda lider en ventas

Honda acumula unas ventas de vehiculos hibridd92&90 uni-

dades en todo el mundo desde que, en 1999, colizeneiau pri-

mer modelo con esta motorizacion, el Insight orairEl incremen-
to de las ventas, en buena parte impulsado pamainiento del nue-
vo Honda Insight, supone un aumento, entre los meseenero y
agosto de este afio, del 240%, respecto las ventdbritios en el
mismo periodo del afio anterior. Este crecimientattasta con la

wDesde que en marzo salié la gama Exeo, ésta nodasado de crecer en acabados y motorizaciones:oto: ot

Nuevos motores para el
Seat Exeo berlina y familiar
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La gama del Seat Exeo continu
ampliando su oferta desde su lan
zamiento comercial el pasado me!
de marzo. Si a principios de afig
'I'I egada del Exeo berlina supus|

'|' esembarco de la marca esp
fiola nuevamente en el segment
D, durante el mes de junio se in
corporaba a la gama la version fa
miliar del modelo denominada ST,
asi como diversos y atractivos equ
pamientos como el nuevo sistemd
de sonido BOSE y el sistema WI
de mantenimiento variable.

Ahora, el Exeo, tanto en su ver
sién berlina como en su variante
familiar, amplia su oferta de moto-
rizaciones con la llegada de los prqg
pulsores 2.0 TSI de 200 CV co
cambio Multitronic automatico
secuencial y levas en el volante
el 2.0 TDI CR de 120 CV, que
convierte en la nueva motoriza-
cién de entrada Diesel.

De esta forma, la gama del Se
Exeo se compone de tres propul
sores de gasolina -1.6 de 102 G
1.8 turbo de 150 CVy 2.0 TSI
200 CV-y tres Diesel -2.0 de 12
143y 170 CV- con filtro de partic
las DPF y tecnologia ‘common rail’,
todos ellos asociados a transmi
siones manuales de 6 velocidade
-a excepcion del citado 2.0 TSI d
200 CV con cambio Multitronic-,
y cumpliendo las especificaciones
de la normativa EU5 sobre emisio|
nes.

Asimismo, una de las principa-
les novedades que se incorporal
al equipamiento de la gama Exe
es el sistema de sonido BOSE, con
10 altavoces de alta calidad que geerface). Sin duda, dos atractivos Con el motor 2.0 TSI de 200 CV
rantizan una acustica inmejora- equipamientos que se completancon cambio Multitronic, el Exeo
ble dentro del habitaculo. Otro decon la reciente incorporacion delberlina consigue unas notables
los elementos destacados que ssistema WIV de mantenimiento prestaciones: una velocidad ma-
afiaden a la oferta es un nuevo sisariable, de serie en toda la gam&ima de 235 km/h, una aceleracion
tema de navegacién compuestdExeo, que permite prolongar losde 0 a 100 km/h en 7,3 segundo. Por
por una pantalla de 6 pulgadas mantervalos entre servicios e infor- su parte, el Exeo ST presenta unas
nocromo y caracterizado por suma a tiempo al conductor sobreexcelentes cifras: 230 km/h de ve-
rapidez y facil manejo gracias atuantos kilémetros faltan por re- locidad maxima, acelera de 0 a 100
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caida generalizada de las ventas de vehiculos.

concepto MMI (Multimedia In- correr hasta el siguiente servicio.km/h en 7,6 segundos.
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CARACTERISTICAS 1]
TECNICAS 1
S
Eslora total 15,50 mts. 1
Eslora interior 14,99 mts.2
Manga ts. 433 m s
Capacidad 12 persoras 10 !
Peso con motor 15.600 kgs<, | 1
Capacidad carburante  1.5201ts1 % -2 ,
Capacidad agua 560 Its. !
Categoria B

Tel. contacto 902.323.001.,, , 1 !
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