SUPLEMENTO DE ECONOMIA DE DIARI DE TARRAGONA NUMERO 82pDIUMENGE, 28 DE JUNY DE 2009
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O y 973 Pollo 4€lkg Tomates 1,49€/kg -7,8% euribor
Merluza 5,95€/kg Judias
euros/litro Huevos 1,20€/(12) verdes 2,80€/kg - 0
0,86% Leche 0,99€(1 1) Lechuga 0,95€/(1) 0.79% 1,51%
sin plomo 95
1 1 O 6 Pan 0195(€ (Ifu)afto) Aceite de
Arroz 1,55€(1 kg - oliva 325€ (1) 8% -6, ¢ f
! Patatas 2,99€/3kg +5,3% Sal 0,41(€ ()1 kg) ’ menu del dia
euros/litro Lentejas 1,4€ (1 kg) Azlcar 0,85€ (1 kg)
0,73% Agua 2,08 (51) +11,3% 8 ) 50€
Fuente: muestra de precios semanal tomada en estabtimientos de Tarragona
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Una compafiia de lanzamiefstiaid-up’es un negocio con una historia de funcionamiemta, Ipero grandes posibilidades de

crecimiento, basada en una idea creativa, glzedifesenciacion a partir de la innovacion
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Conclusiones

4 Radiografia del sec- | 4 Infraestructuras. Los 4 Precio del gaséleo.
tor. El transporte, como transportista reclaman

sufriendo las consecuen-cion por carretera. En el: tuado con la reciente

4 Decisiones erro-

El aumento del precio de neas. El sector conside
el resto de sectores, estamejores vias de comunicdes combustibles, acen-: ra que en Tarragona n
se estan haciendo las
cias de la crisis. La caidacaso de Tarragona, pidensubida de los impuestos, cosas bien en materia
media de la actividad girda creacion de la AP-27 | incrementa los costes de de logistica y se deberigcontaminacion...), moti
en torno a un 35 6 40%, (Tarragona-Montblanc) y los transportistas pero, ertomar medidas para
aunque se aprecia un ligda supresion de los peajesalgunos caso, esto no se potenciar esta activi-

4 Mala imagen.El sec-
>-tor se queja de que luna
o parte de la sociedad tiel

una mala imagen del

transporte por carretera

vada a veces por una m
publicidad por parte de

4 Perspectivas. Los

transportistas confian en
nejue el sector salga adelan-

te, pero son consciente

de que, a corto plazo, las

previsiones no son opti-
amaistas. Por ello, reclaman

unas normativas que se

ro repunte. troncales de la AP-7. ve reflejado en las tarifas.dad. los politicos. ajusten a sus necesidades.
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Disfrutar en
todo momento

Mini Cooper S Cabrio, un vehiculo pequefio,
resulton y con capacidad para 4 adultos

PORLLUIS MILIAN
para los 365 dias del afio. En otta o los asientos tra-
En sus algo méas de tres metros jo e invierno con su capota cerraseros abatidos.
medio de longitud (3.714 mm.) eday en la primavera y verano, con La conduccion
Mini Cooper S Cabrio permite aco-el sol como testigo para jornadasle Mini Cooper S
ger en su pequefio, coqueto, permolvidables. Cabrio es franca-
bien habilitado habitaculo a cua- Todo ello gracias a su capotanente atractiva, gra-
tro adultos sin estrechez algunaeléctrica, que pasa en apenas 15 séas en parte a su ca-
El Mini, que ahora cumple mediogundos de estar cerrada o tenerlga de cambios de seis re-
siglo de vida, ha sido y es un vehabierta. Asimismo, dispone gra-laciones que consigue sacarle u
culo que ha marcado y sigue magias al techo corredizo continuo ynotable rendimiento a los 175 cabimensiones

FICHA TECNICA

cando toda una época, si a ello Eustable, se puede disfrutar deballos de potencia del motor de 1.6ongitud

afiadimos que esta version es cabrioina apertura de la capota de hagditros. Opcionalmente existe un Anchura

veremos que el resultado no pueta 40 centimetros, incluso en mar-cambio automatico de seis rela-Altura

de tener un mejor final feliz. cha, hasta una velocidad de 12€ones. Batalla

El agraciado/a poseedor de uno dem/h. El maletero puede pasar des- Un cuadro de mandos con urPrestaciones

estos vehiculos puede vanagloriarde 125 a 660 litros de capacidadmplio velocimetro en el centro, Cilindrada

se de disponer de un coche apteegun esté la capota cerrada, abiecomplementa la filosofia Mini.  Potencia

Velocidad maxima 2 km/h. 22
3.714 mm Aceleracién 0 a 100 km/h. 7,4 seg.
1.453 mm Consumos
1.414 mmUrbano 8,1 Its.
2.467 mm. Extraurbano 5,4 lIts.
Dep6sito combustible 150 Its.
1.598 ddaletero 170 Its.
0GP a 5.Precio 800 euros28.
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Hasta el 11 de julio
Revisidon de neumaticos

¢ Has revisado tus neumaticos? Este es el esldgaradearia de revision
de neumaticos para este 2009. Se desarrollarartanjente en Esparia

y Portugal hasta el préximo 11 de julio. Partiaip&i800 talleres de nuestrg

pais y se estima que mas de 120.000 vehiculosesésados. El objetivo
es sensibilizar a los conductores de la importadeifos neumaticos.

Certificado AENOR 90(Q
Opel en Figueruelas

Opel recibe el Certificado Aenor de Gestion Avaazieila calidad
9004, que acredita que ha alcanzado un modelocgdeexcia en la
gestion global del negocio que sobrepasa el curigsitmde la nor-
ma ISO 9001. GM Espafia es la primera compariiaatet ge au-
tomocion que logra este reconocimiento por parteAdmor. La
Asociacién Espafiola de Normalizacion y Certificadiéenor) hi-
zo entrega del certificado de Gestion Avanzadd @0Beneral Mo-
tors Espafia (Opel) para su factoria de Figuery@asagoza).

Primera piedra
Para el Audi Q3

El president de la Generalitat, José Montilla, plagarimera piedra del
nuevo taller de chapisteria de la fabrica SeatagtoMlIl que acogera,
a partir de 2011, la produccion del nuevo AutieQ@wve estara equipadd
con cerca de 300 robots.

Premio al mejor motor
Porsche 3.8 litros

Porsche haten ido un importante éxito en losrivet@onal Engine of
the Year Awards. Con su propulsor de 3,8 litrtmsarodelos 911 Carrerg
Sy AS, el fabricante de vehiculos deportivos htenido su posicién
entre los competidores de altas prestaciones.

wMayores prestaciones y menores consumos en los @itén con el nuevo propulsor diéselroto: ot

El diesel mas potente de la
Aistoria de Citroén

' C ST%S$ § 4387 "S#
% $& # H3D %" $$%

2GH
+ 0

PORLLUIS MILIAN sores de geometria variable, recirdas (80 a 120 km/h en 4,9y 5,2 se-
culacién de los gases de escapegyndos, respectivamente).
Con la llegada de la nueva motosistema de recuperacion de la ener- Esta motorizacion respeta la
rizacion V6 HDi 240 FAP CAS, logiia en deceleracion. La potenciaorma Euro V, que sera obligato-
Citroén C5 y C6 cuentan con unalcanza ahora los 241 CV, un aua en enero de 2011 para los vehi-
mecanica que garantiza mayoresnento del 18% mas que en la anteulos en produccién. Las evolu-
prestaciones y menor consumo.rior generacion, con un par maxi-ciones asociadas al sistema de con-
Los C5y C6 HDi 240 FAP suponemo de 450 Nm a un régimen delucto comun y al nuevo sistema
una clara mejoria, respecto a si.600 rpm. EGR han permitido el cumplimien-
antecesor, en aspectos como el Asociado a una caja de cambids de esta nueva norma.
agrado de conduccién, la rumoro-automatica de 6 velocidades, el El sistema de escape dispone
sidad y las prestaciones, ofrecieneonsumo en ciclo mixto de ambogde catalizadores de oxidacién y de
do al mismo tiempo una disminu-vehiculos es de 7,4 litros/100 km wn filtro de particulas. La periodi-
cion de entre un 12% y un 15% des emisiones de CO2 de 195 g/kiidad del mantenimiento de este (l-
sus consumos de carburante y emio que supone un descenso de etimo, aproximadamente cada
siones de CO2. tre un 12% y un 15%. Con esta n260.000 km, esté fijada por el cal-
El motor diésel mas potente detorizacion, los C5y C6 V6 HDi 24@ulador del motor teniendo en
la historia de la marca proporcio-FAP CAS se colocan en el mejor nituenta las condiciones reales de
na a ambas berlinas prestacionesel de sus segmentos respectivosjtilizacion. Al igual que en los man-
que aumentan el agrado de coneon una motorizacion digna de lagenimientos periédicos, el usua-
duccidn. La motorizacion V6 dié-marcas premium del mayor re-rio es advertido de ello por un men-
sel ha evolucionado de manera prorombre. saje que aparece en el cuadro de
funda y su cilindrada sube hasta Estas caracteristicas se tradu-4instrumentos.
los 3 litros. cen en una notable mejora de las La linea de escape, con 2 tubos
Cuenta con un nuevo sistemaprestaciones: una velocidad maimplantados a cada lado del vehi-
de inyeccion directa con conduc-xima superior, aceleraciones des<ulo, dispone de un silencioso trans-
to comun (common-rail) de 32 ge-tacables (0 a 100 km/h en 7,9 y 8y@rsal de volumen aumentado, pa-
neracién, camaras de combustiérsegundos para C5 y C6 — el km ea conseguir una doble mejora: ni-
de nueva generacion, sobrealimensalida parada se alcanza en 28,5 sel sonoro a bajas revoluciones y
tacion asegurada por un sistemaundos y 29 segundos, respectivaeduccion de las pérdidas de las
equipado con dos turbocompre-mente) y recuperaciones mejora-cargas.
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Versatil y poliédrica

Diferente, innovadora,
con una oferta Unica
merced a su sistema d
cambio automatico y
secuencial, asiesla
Aprilia Mana 850 GT

PORLLUIS MILIAN

0]

Un concepto completamente iné-
dito, una forma completamente
distinta de conducir la moto. To-
do esto es Mana 850, la moto que
ha sido capaz de sorprender al mun-
do mostrando la capacidad tecno
I6gica de los ingenieros de ApriliavLa nueva Aprilia Mana 850 GT permite una conduccidelajada y
y su &nimo de innovar. deportiva a la vez.Foro: ot
Su sistema de cambio de marchas
secuencial y automatico, pinzas

de freno radiales o su hueco par CARACTERISTICAS MANA 850 GT

el casco en el depésito, hacen de

la Mana una moto especial, unaotor ico MBDMAT Llantas del/tras. 17/17”
moto que une de la mejor manerailindrada 839130gitud max. 2.080 mm.
posible los distintos aspectos dePotencia 76,1 CV a8.000 rpm. Altura sillin 800 mm.
una motos gue puede llegar a ser m@hasis tubo acero alta resisteDejaosito 16 Its.

deportiva y que no admite compa-Susp. delantera _horquilla upside-down Precio
raciones.
Una moto Unica en el panora-

10.513 euros

gos viajes, aumentando por lo tanvo sistema ABS con dos canales de
to la ya de por si clara vocacion tuiltima generacion.
ristica. El parabrisas ajustable ha- Gracias estas caracteristicas,
ce posible configurar la protecciénla nueva Mana 850 GT se postula
en funcion de las exigencias de caéomo la moto mas funcional y com-
da piloto. pleta en términos absolutos del
Las caracteristicas mas pecumercado.
liares de la nueva Aprilia Mana 850 EI nuevo semicarenado incre-
GT son: semicarenado con cUpumenta aln mas el caracter Gnico
la regulable; motor en V a 90 grade la Mana 850 GT, permitiéndo-
dos con cuatro valvulas por cilin-la explotar de la mejor manera las
dro y homologado segin normadotes dindmicas del motor V2 de 850
Euro 3; cambio SportGear: Secuerec. con cambio Sportgear. Un bi-
cial de gestion electrénica con do<ilindrico que merced a los 76,1 CV
tipos de sistema de cambio, unale potencia que entregay a su cur-
mecanico con siete marchas y otrova de entrega de potencia, extrema-
Autodrive con tres tipos diferen- damente plana, le permite unas
tes de mapas electronicos: Touringprestaciones excelentes en acele-
Sport y Rain ; hueco para el casgacién y velocidad y que favorece
con capacidad para un casco intdas caracteristicas turisticas de
gral en el emplazamiento del dep6Mana 850 GT. La Aprilia Mana 850
sito, con compartimento para do- GT es una moto que ofrece infini-
cumentos y el teléfono mavil contas posibilidades, basta ya una sim-
enchufe de recarga del mismo a e presion sobre el interruptor
v.; depésito de gasolina bajo etlispuesto en el manillar para que
asiento; sistema delantero de fre-e piloto pueda elegir entre el mo-
nos con pinzas radiales; horquillado de cambio secuencial, de siete
delantera invertida con barras enmarchas accesible tanto en el ma-
acero reforzado de 43 mm.; amomillar como en el pie, o el automa-
tiguador posterior lateral con op- tico.

ma mundial que, sin embargo, no Mana 850 GT es un productdos largos desplazamientos. Lacién de regulacion en precargay Perfectamente capaz de acos-
se debiera quedar sola y por esgue sigue la evolucién de un merAprilia Mana GT nace justo por esextension; chasis en tubo de acetumbrarse a cualquier tipo de re-
nace la Aprilia Mana 850 GT, unaado cada vez mas atento a las exé& motivo con un semicarenadoro reforzado con basculante mono-corrido, la Aprilia Mana 850 GT,
moto que aumenta a cotas insupegencias de movilidad y que buscimtegrado perfectamente en la li-brazo en aluminio; alimentacién segun los deseos y exigencias del
rables el abanico de versatilidadnedios capaces de satisfacer y graea de la moto y que permite propor inyeccién electrénica con unpiloto, permite una conduccion

de la Aprilia Mana.

tificar ya sea en el dia a dia como égger al piloto y pasajero en los lareuerpo simple de mariposas; nuerelajada y deportiva a la vez.
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$ + ! Eslora total 5,59 mts.
$ +! Eslora interior 4,23 mts.
v Manga mts. 2,51
9% 8 #0 Manga interior 1,35 mts.
?5 ' 8% Capacidad 10 personas
WO Peso seco 650 kgs.
7 Potencia recomendada 150 CV.
$ ! Potencia maxima 220 CV.
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? @ $ ! 7 Manga mts. 2, Japacidad asientos 12
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