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gaséleo a
O y 960 Pollo 4€/kg Tomates 1,59€/kg -4,9% euribor
Merluza 5,95€/kg Judias
euros/litro Huevos 1,29€/(12) - verdes 2,80€/kg -
0 ! 0
0,47% Leche 0,94€(1 1) -0,4% Lechuga  0,95€/(1) 0.37% 1,37%
sin plomo 95
1 O 6 9 Pan 0,90:3 (Ifu)arto) Aceite de
Arroz 1,45€(1 kg -5,5% oliva 3,25€ (11) -8 ’ 1
! Patatas 2,79€/3kg -3,7% sal 0,41€ (1 kg) men del dia
: Lentejas 1,4€ (1 kg) Azicar 0,92€ (1 k -
euros/litro ) g)
0,65% Agua 214€ (5 1) +74 8 y 50€
Fuente: muestra de precios semanal tomada en estabtimientos de Tarragona
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La Caixda posat a disposici6 de
les empreses afiliades a la Confe-
deraci6é Espanyola d’Organitza-|
cions Empresarials (CEOE) i ala
Confederaci6 Espanyola de la Pe-

tita i Mitjana Empresa (CEPIME)
una linia de financament en con

dicions preferents, dotada amb

6.000 milions d’euros.

El president déa Caixalsidre
Fainé, ha firmat amb el presiden
de la CEOE, Gerardo Diaz Ferra

i amb el president de la CEPIME,

Jesus Barcenas, la renovacio, p
segon any consecutiu, de I'acor

de col-laboraci6 entre les tres ent
titats. El 2008, «la Caixa» va ser

la primera entitat financera es-
panyola a establir un conveni am

les organitzacions empresarials;

un acord que, amb I'acte d’avu
allarga un any més la seva vige
cia.

El conveni recull la voluntat
dela Caixa de les organitzacions

n

er
d

D

, C % 5 D 5

empresarials de recolzar decidi-

dament les empreses espanyolesancament de les empreses espéeventualitat de concurs de cre-ranual del 29,7%. Al conjunt dé’objectiu d’aquestes activitatg
Segons ha manifestat Isidre Fainyoles. En aquest sentit, Gerarditors o de tancament, amb el conFactivitat amb empresefa Caixa sera ajudar els empresaris a trp-
né, «aquesta iniciativa ve a referdo Diaz Ferran, president de lasegiient augment de I'atur».

mar el suport déa Caixaal seg-

CEOE, ha insistit que «és fona-

(factoring) han crescut un 60%;
els acomptes de confirmacio fl-
nancera (confirming), un 36%;
els credits documentaris, un 38%
i els productes de cobertura, Un
331%. Segons les dades de la fon-
sultora FRS-Inmarkla Caixaja
té una quota de mercat del 40P
en pimes a Madrid i a Catalunyfa.

Aquestes dades indiquen qye
la nova proposta da Caixade
donar un servei especialitzat a l¢s
empreses, que es va iniciar el 20p8,
esta donant bons resultats. L'en-
titat disposa d’una xarxa especig-
litzada a donar servei exclusiu a em-
preses. A méfg Caixacompta
amb més de 5.000 oficines, la més
gran xarxa de banca minorista del
pais. El conveni firmat també rg-
cull que la CEOE i la CEPIME o-
ganitzaran, conjuntament ami
la Caixaunes jornades especif|-
gues per tal que les empreses ¢o-
neguin els productes i servels
apropiats a les seves necessitdts.

ha augmentat un 5,6% els présar les solucions més adaptades
L'aposta déa Caixger les em- tecs, fins assolir els 69.385 miliona les dificultats amb qué hagin

ment d’empreses en una conjunmental que las empreses en gereses s’ha reforcat en 2009 gracieseuros. Actualment, I'entitat d’afrontar, aixi com a les seves ¢x-

tura de crisi global».

nera, i en especial les petitesa I'augment de la inversié credicompta amb 387.152 empresgxectatives de creixement futur.
Por la seva banda, la CEOE i faitjanes, rebin credits per poderticia. Durant els Gltims dotze me-clients, de les quals 7.122 s’hi han La CaixaCEOE i CEPYME hap
CEPIME impulsaran per tot el te-pagar les nomines, atendre elsos, els centres d’empresalde incorporat com a nous clients ensubratllat la importancia d’aques

rritori espanyol la utilitzacié de seus proveidors i, en definitiva,Caixahan gestionat un volum deels Ultims dotze mesos.

tipus d’iniciatives per contribuir
la linia crediticia, tot seguint ambseguir amb la seva activitat diariagrédits de 31.106 milions d’euros, Pel que fa als productes i sera la creaci6 d’'un clima de cop-
el seu proposit de trobar vies de fitot evitant aixi, en moltes d’elles,el qué suposa un increment inteveis, les cessions de facturatgéanca positiu per a les empresed

o
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Conclusiones

4 Como esté el sector.

El gremio de los instalado-
res asegura que la actividad
ha caido considerablemen-
te a causa, sobre todo, de la
bajada de la construccion.
La tasa de paro entre los
profesionales de este sec-
tor se ha incrementado y
muchas empresas han teni-
do que cerrar sus puertas.

4 Ayudas. Los instalado-
res reclaman ayudas para
reactivar el sector, como

ya sucede con la banca o la
automocion.

4 Mercado negro. El
aumento del paro ha dado
paso a la competencia des-
leal de profesionales que
trabajan sin estar asegura-
dos ni pagar impuestos y
cobran unas tarifas muy
bajas.

4 Obra publica. Los ins-
taladores piden que las
adjudicaciones de obras
publicas se hagan de forma
desglosada y no por
paquetes como sucede
ahora. Con el sistema
actual, la mayoria de con-
cesiones recaen en cons-
tructoras.

4 Morosidad. La morosi-
dad es uno de los principa-
les problemas del sector. El
derrumbe de la construc-
cién ha provocado que
muchas promotores les
adeuden importantes can-
tidades de dinero. Por este
motivo, reclaman que se
endurezca la ley de morosi-
dad y se ponga en marcha
el PRIE (Plataforma para la
revision de las instalacio-
nes eléctricas).
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Peugeot 308 CC, un cuatro plazas con el cielstigpmo

PORLLUIS MILIAN
Dimensiones

Con un equilibrio de voliumenes Longitud 4.440 mm.

particularmente trabajado, tanto Anchura 1.817 mm.

en configuracién coupé como caAltura 1.426 mm.

briolet, el 308 CC se presenta co-Batalla 2.605 mm.

mo una moderna y dinamica esculPrestaciones

tura, con una apariencia musculoVelocidad maxima 5km/h. 2

sa, sobre la que juega la luz. Aceleracion 0 a 100 km/h. 9,8 5eg.

Bajo, con un parabrisas muy aeZonsumo extraurbano Its. 5

rodindmico, un disefio agresivo dePeso 1.508/kinte segundos se tarda en abrir o cerrar la capa eléctricamente. Foto: bt

parachoques delantero, un lateralMotor

generosamente esculpido con urCilindrada 1.598 cc.

junquillo cromado que realza laPotencia 150 CV a 5.80fapmn dindmico coupé o un ele

parte inferior de los cristales late- Emisiones CO2 177 g/km. gante descapotable. Los 20 se-

rales, unos pasos de rueda muy mavtaletero 226 Its. gundos de su cinematica se re-

cados, un original alerén sobre ePrecio (desde) 28.300 euros transmiten en la pantalla a color|

maletero y sus espectaculares faros escamoteable.

traseros de leds rojos que utilizan Prolongar el bienestar propio

la tecnologia de cortina de luz ro-  Los asientos traseros retomande los descapotables incluso cuar)-
ja, el 308 CC rebosa personalidackl disefio distintivo de los delan-do hace frio, anticipar la prima-|

Un innegable espiritu de granteros y ofrecen dos plazas exceprera, disfrutar los paisajes nevar
turismo emana de su habitaculo cionalmente acogedoras para tra-dos que centellean bajo el sol... e
De formas esculturales, los asientarse de un cabriolet. 308 CC hace posible cualquier de-
tos delanteros envolventes dispo- En el centro de la escenograieg.
nen, en la base de los reposacabettecho retractil totalmente auto- Y todo ello a un precio real-
zas, de la parrilla del sistema Airwamatico permite, en funcién de lamente apetecible, desde 28.300
ve para calentar la nuca. eleccion del conductor, configu- euros, la version 1.6 THP 150.
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Sistema eco:Drive
En el Fiat Qubo

Con este sistema, los conductores de un Fiat Qubden realizar
un diagnostico de sus habitos de conduccion, pultiemonseguir
un ahorro del 15% en combustible y Co2. Una hezrdaatotal-
mente gratuita para los usuarios de Fiat Qubo dsigothigan de
Blue&Me.

wCitroén C4 ¢ Citroén C5, hay un amplio abanico dde elegir.roTo: bt

Srimer semesire ¢Berlina o familiar,
Resultades de Renaytt U@l de los dos escogemos’

En el pri I[ /! / "+ !
Il B X4" |

PORLLUIS MILIAN

Citroén C4

Se adhiere al Plan Moto-E
El grupo Piaggio

Esta adhesion significa que todos los usuariogjgiezan acceder
a alguno de los vehiculos de las distintas maRiagdio, Vespa,
Gilera, Aprilia y Derbi, obtendran los mayores destos posibles,
ya que como fabricante, el Grupo Piaggio asund®@# de la apor-
taciéon, como se requiere en el plan Moto-E. Y éoegtalin mas im-
portante, es que dicha aportacion del Grupo Piaggiealizara so-
bre la totalidad de la gama. Asi, se cifrara évgr&50 euros para
los ciclomotores, los 300 para las motocicletasriofes a los 250
cc. y los 500 euros para con una cilindrada surpef50 cv.

A partir de 11.500 euros
Nuevo smart 40 cdi

El mayor cambio del nuevo smart 40 cdi es la mreidi&fn del con-

sumo unido a una diversion al volante. Con unamuéede 54 CV
dispone de 21% mas que el modelo anterior. Estaarggrantiza

mejores prestaciones y mayor placer de conduc8tmembargo

las cifras de consumo y emisiones no han variadmd permite al

smart 40 cdi seguir siendo el vehiculo lider ersgom y bajas emi- e
siones con 3,4 litros a los 100 km/h. y 88 gr&k@Q2 en el ciclo mix- P h

to. Este nuevo smart 40 cdi esta disponible eriomees coupé y ca- apa y Ve n e n " COC e

brio y en acabado pure, pulse y passion. Llegaéptiembre.

\~ x4

ZIGA-ZAGA

Edicion especial
smarté&fun desde 8.900 e

smart
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El eslabon perdido

El estudiado Hybrid3
compressor de Peugeot
Motocycles constituye
una muy original

propuesta de movilidad
urbana

PORLLUIS MILIAN

Sobre la base de un chasis cons
truido especificamente para este
vehiculo por Peugeot Motocycles
el equipo de disefio de coches de
Peugeot ha imaginado un concept
de estilo absolutamente deporti-
vo y vanguardista conservando el
espiritu de sus mas recientes crea-
ciones como, por ejemplo, el de|
concept-car 308 RCZ.

Asi, los dos arcos de alumini
pulido enmarcan la «burbuja» d

policarbonato que protege a loswAtractivo por su estilo dindmico, agresivo y futurista, es un concepto que suscitara interésroto: ot

dos pasajeros. Este tratamiento
de los materiales recuerda de ma-

ruedas para proporcionar una es-
tabilidad, una seguridad y una fa-
cilidad de conducciéon maximas.
Su anchura de 82 cms. le permite
moverse en la circulacion urbana
con la eficacia y la agilidad de un
dos ruedas. El parabrisas, por su
parte, se prolonga hasta la parte
trasera para crear una célula muy
eficaz contra la intemperie y que
protege tanto al conductor como
al pasajero.

Ademas, a nivel reglamentario,
tanto en Francia como en Espafia,
este vehiculo podria conducirse
con el permiso B, lo que le permi-
tiria convertirse en una interesan-
te opcién para una amplisima clien-
tela potencial. Finalmente, este
vehiculo apela a la tecnologia
Hybrid. Esta tecnologia, en este
caso, incluye el motor térmico de
gasolina compressor que equipa
ya al scooter Satelis.

Con una potencia de 20 cv., mue-
ve la rueda trasera y se combina
con dos motores eléctricos de 4,5
cv. cada uno situados en las rue-
das delanteras.

El conjunto desarrolla una po-
tencia maxima acumulada de 29
cv. para un consumo de carburan-
te realmente contenido, de sélo

nera inequivoca al concept RCZ. LabuUsqueda de la pureza de lies situadas a ambos lados del paio general del HYbrid3 compressor2,0 1/100 km, lo que equivale a unas

Estos arcos contribuyen de ma-seas ha llevado a la eliminacion deabrisas. Estas rampas aseguran Un dinamismo que no deja de reemisiones en ciclo mixto de 47
nera decisiva a la personalidad ios retrovisores cuya funcién asu-una iluminacién muy eficaz al tiem-cordar a los modelos de la gamgr/100 km de CO2 que se convier-
al equilibrio de las proporcionesmen dos pantallas situadas en gbo que permiten ser vistos con masutomovilistica... ten en 0 gr/km en modo Gnicamen-
del conjunto. Ademas del conforttablero de instrumentos que pro- facilidad en el trafico urbano. La esencia de este vehiculo rae eléctrico. Esta implantacién me-
para los usuarios que proporcio-porciona una visiéon éptima. Los guardabarros delanteros,dica en la sintesis ideal entre loganica permite igualmente al
na el disefio de la célula, los arcos De la observacion de la partecon formas decididas, sus lineaseneficios de un scooter y ciertadHybrid3 compressor aprovechar
terminan en forma de agarradordelantera se desprende una imee estilo suaves, sus pilotos trasecaracteristicas propias del auto-las 3 ruedas motrices para aumen-
para ofrecer una sujecion eficaz gbresion de modernidad, con ram-ros con tratamiento high-tech... mévil. La arquitectura de este con-tar la seguridad y la facilidad de
pasajero trasero. pas de diodos electroluminiscen-cada detalle participa del dinamis-cept se compone, por tanto, de 8onduccion.
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