SUPLEMENTO DE ECONOMIA DE DIARI DE TARRAGONA NUMERO 839 DIUMENGE, 2 D’AGOST DE 2009
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gaséleo a
O 975 Pollo 3,6€/kg Tomates 0,99 €/ki -62% H
’ ) g
Merluza 5,95€/kg Judias euribor
euros/litro Huevos 1,05€/(12) -19% verdes 1,76€/kg -38%
0, ! 0
0,92% Leche 0,99€(1 1) - Lechuga  095€/(1) - 0,02% 1,35%
sin plomo 95
Pan 0,80€ (cuarto) Aceite de
1,089 Arroz 095€(Lkg)  -35% oliva 2,99€ (11) -18% menu del dia
Patatas 2,79€((3/k?()) - Sal 0,17€ (Lkg)  -59%
i Lentejas 0,70€ (L/2kg) - Azlicar 0,85€ (1 k -8%
euros/litro : g)
0,92% Agua 151€ (5 1) -30d1% 9 , 50€
Fuente: muestra de precios semanal tomada en estabtimientos de Tarragona
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De CUPRA madre

Propulsor de 240 CV para el Ledn mas potente de Sea

PORLLUIS MILIAN

del Ledn Cupra es el potente y efieortina, desconexion airbag acom

El nuevo Ledn Cupra incorporaim-caz 2.0 TSI de 240 CV, una excelepafiante, anclajes Isofix en asien-

portantes novedades no sélo en Ite mecanica que, ademas de cons®s laterales traseros, testigo de pé

gue atafie a su disefio sino tambiéguir unas brillantes prestaciones,dida de presién de neumaticos, corj-

en lo que a prestaciones y compompresenta unos consumos muy control de velocidad de crucero, alarm
tamiento en carretera se refiere, cotenidos. volumétrica con bateria adicional,
mo es el caso del autoblocante elec- Sin duda, el nuevo Ledn Cupra esantena en techo con sistema anti
trénico XDS, un elemento que otor-ta preparado para transmitir las sen+robo, faros de doble parabola, faro

ga al nuevo vehiculo de la marcsaciones de un auténtico vehiculaantiniebla con funcién de luz esta-

espariola una excelente capacidade competicion a su conductor, autica de giro (cornering), funcién
de traccién en cualquier situacion.nando todo el buen hacer de Seat@oming Home, cristales oscuros

Asimismo, el concepto del ‘Chasida hora de desarrollar sus vehiculogspejos retrovisores exteriores en

agil’ alcanza cotas superiores en &on un disefio deportivo, modernocolor negro brillante, suspensién
Le6n Cupra, ya que, sin restar uty repleto de vitalidad. especifica, llantas de aleacion de 1
apice de agilidad, se ha conseguido El Le6n Cupra ofrece un equi-‘Orion’ en color plata con neumati-

peticion. De esta forma, el motorles, 2 airbags laterales, 2 airbags de

g

un mayor confort de conduccién. pamiento muy amplio y repleto decos 225/40, climatizador de dos zo-

En un vehiculo de estas caracteposibilidades. Asi, el nuevo modenas, volante especifico multifun-

pecifico en cuero, asientos deporti FICHA TECNICA

risticas, no podia faltar un motorlo de Seat incorpora de serie los stién de tres radios en cuero con lovos con tapiceria especifica y logo Climensiones

acorde ala deportividad del modeguientes elementos: ABS + TCS, ESf® Cupra y ajustable en altura

lo, un propulsor con espiritu de com-+ EBA, sistema XDS, airbags frontgrofundidad, pomo de cambio es-pafiante regulables en altura, cajérinchura

pra, asiento del conductor y acom-iongitud 4.309 mm.
1.768 mm.

bajo el asiento del conductor, pedaAltura 1.443 mm.

liera en aluminio, guantera ilumi- Batalla 2.578 mm.

nada, luz en el maletero, elevalunaBrestaciones

eléctricos delanteros con sistemaVelocidad maxima km/h. 247

antipinzamiento yore touchcierre  Aceleracion 0 a 100 km/h. 6,4 seg.
centralizado con mando a distan-Consumo extraurbano Its. 6,6
cia, radio CD + MP3 + 8 altavocesP¢so 1.375 kg.
Aux in, conexion combinada USB #otor

Aux in, espejos retrovisores exte-Cilindrada 1.984 cc.
riores eléctricos calefactados conPotencia 240 CV a5.700 rpm.
posicion parking, ordenador de aEmisiones CO2 190 g/km.
bordo, indicador de marcha reco-Maletero 341 Its.

mendada y elevalunas eléctricoPrecio (desde)
traseros.

Todo un sinfin de elementos quesu comprador y todo ello con un pre-
hacen del nuevo Seat Le6n Cupraio mas que éptimo: desde 24.950
un vehiculo super apetecible paraeuros.

24.950 euros
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Sistema eco: Drive
En el Fiat Qubo

Con este sistema, los conductores de un Fiat Qubden realizar
un diagnostico de sus habitos de conduccion, pultiemonseguir
un ahorro del 15% en combustible y Co2. Una hezrdaatotal-
mente gratuita para los usuarios de Fiat Qubo dsigothigan de
Blue&Me.

Cinco Unimog U 300
Para la Generalitat

Mercedes-Benz ha entregado a la Generalitat del@sta (De-
partament de Medi Ambient), cinco vehiculos Unintb800, des-
tinados a la prevencion de incendios. Estos Uninaogsido trans-
formados especificamente para esta labor, con imetgos y equi-
pos de carrocerias nacionales. Se han equipadcagasmde carga
basculante, remolques, trituradoras de romas y desddoras de-
lanteras, combinado con la carroceria de bombenesfales, que
cuenta con una cisterna de 3.000 litros de capdcida

Se adhiere al Plan Motg
El grupo Piaggio

Esta adhesion significa que todos los usuariogjgiezan acceder
a alguno de los vehiculos de las distintas maRiagdio, Vespa,
Gilera, Aprilia y Derbi), obtendran los mayoresaigntos posi-
bles, ya que como fabricante, el Grupo Piaggio eshi00% de la
aportacién, como se requiere en el plan Moto-B.qué es ain mas|
importante, es que dicha aportacion del Grupo Riagg realizara
sobre la totalidad de la gama. Asi, se cifraré& éosr150 euros pa
ra los ciclomotores, los 300 para las motocicl@téeriores a los
250 cc. y los 500 euros para una cilindrada su@e®50 cv.

A partir de 11.500 euros
Nuevo smart 40 cdi

El mayor cambio del nuevo smart 40 cdi es la mreidi&fn del con-
sumo unido a una diversion al volante. Con unarpmiéede 54 CV,
dispone de 21% mas que el modelo anterior. Estaarggrantiza
mejores prestaciones y mayor placer de conduc8imembargo,
las cifras de consumo y emisiones no han variadmd permite al
smart 40 cdi seguir siendo el vehiculo lider ersgom y bajas emi-
siones con 3,4 litros a los 100 km/h. y 88 gr&k@Q2 en el ciclo mix-
to. Este nuevo smart 40 cdi esta disponible eriomees coupé y ca-
brio y en acabado pure, pulse y passion. Llegaéptiembre.

Riskmedia Motorsport
Para el mundo del motor

¢ Qué piloto, qué preparador, qué equipo no ha itedesle la co-
bertura de un seguro ante un evento y, por ehal&l de riesgo de
su actividad, le ha sido enormemente dificil encarib? Desde
ahora el mundo del motor dispone de un servicialtoénte inno-

vador que ofrece Riskmedia Motorsport, el reci@ado departa-
mento de la correduria internacional Riskmediajdapara el ase-
soramiento y contratacion de seguros relacionadnsla compe-

)=

~ de serie y la quinta opcional, ase-
D gura un ambiente acogedor, lumi

ticién y todo su entorno. Mas informacion www.riskdiagroup.com

wAlfa MiTo: todos los valores Alfa de forma compad. Foto: ot

Alfa MiTo: el compacto
mas deportivo del mundo

$6A ## # HSHS #H& - #
6%# ] %# #NH#EA % H+ % 6 , #

PORLLUIS MILIAN

MiTo es una palabra que ha sido
elegida por su evocador significa
do, unién entre el pasado y el futu-
ro de la Marca. El Alfa MiTo repre
a una nueva generacion de

y esta pensado especialmente
para los jévenes por su modernidas
caracter deportivo y frescura.

Las dimensiones del Alfa MiTo
son 4,06 m de largo, 1,72 de anc
y 1,44 de alto. Exteriormente s
estilo es Unico y recoge alguno
elementos caracteristicos del 8
Competizione, como la peculiar
forma de las superficies acristala
das laterales, sin marcos, el trilo
bulado que distingue el parachoque
delantero y la forma de los faros
de los pilotos traseros con diodo
luminiscentes.

El interior, con cuatro plazas

noso y muy elegante, gracias a |a
utilizacién de materiales de calidad
y a la adaptacion de soluciones in-
novadoras, como son los coémodos
asientos deportivos, volante de|
tres radios y materiales cuidado-
samente seleccionados. Los teji
dosy los acabados son de excelen-
te calidad y de inconfundible esti-
lo italiano. El espacio es confortable
y con gran capacidad de carga gra-
cias a sus asientos abatibles.

Ademas, el Alfa MiTo es un con-
centrado de tecnologia de vanguar-
dia gracias al sistema Alfa DNA,
un dispositivo Gnico que llega di-
rectamente de la competicion: el
Manettino.

El Alfa MiTo es el primer Alfa
Romeo que cuenta con este innoEl Alfa MiTo es un vehiculo de vantian durante el recorrido en ex-
vador dispositivo, que actlia sobreguardia en todo lo que respecta gensién y que aumentan la adhe-
los sistemas de control dinamicosus caracteristicas técnicas, presrencia, garantizando una plena di-
del vehiculo. Instalado de serie ertaciones y respeto por el medioversion y maxima seguridad.
todas las versiones, dispone de treambiente. El Q2 electronico y el sistema
modalidades: Dynamic para una También son de serie las innoDynamic Streering Torque (DST),
conduccion deportiva, Normal pa- vadoras suspensiones del Alfa Migue con un impulso sobre el vo-
ra una conduccién urbana y AllTo, con amortiguadores de cuerpdante sugiere al conductor la ma-
Weather para un mayor control enroscado con muelles de reboteniobra correcta de contravolante,
condiciones de poca adherenciamontados en su interior que ac-son de serie en toda la gama.
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El rueda alta
compacto

LXR, mas simple, ligero, compacto y de 1385 mm, LXR se distingue a la

ofreciendo una relacién prestaciones/precio Vez por suagilidad y una manejabi-
lidad particularmente util en si-

particularmente atractiva tuaciones de trafico denso.
Con un peso de 135kg en seco,
PORLLUIS MILIAN es ligero y seguro. La altura redu-

que completa simplemente la ofer-cida de su asiento (795 mm) permi-

Generalmente equipados con rueta de rueda alta de Peugeot. Grae estar confortablemente con los

das de 16", el éxito de los scootersas a él, la oferta de 125 es mas catus pies en el suelo, lo que las per-

de rueda alta radica ante todo en unpleta que nunca con 4 gamas, Sateenas de menor altura y especial-

mayor estabilidad y un incremen-lis, Geopolis, Sum-Up y LXR, paranente usuarios femeninos sabran

to del confort. Los scooters de ruesatisfacer a la clientela adulta.  apreciar, tanto como los dos dis-

da alta absorben mejor las imper- En cuanto a motorizacién, LXRcos de 220 mm para el frenado.

fecciones de la carretera (adoqui-125cc dispone de un motor que es- Lleno de ventajas, LXR marca la

nes, baches, cambios de&a alimentado por carburador de 4diferencia a nivel practico. Se dis-

revestimiento, etc....) y ofrecentiempos refrigerado por agua, quetingue primero por su piso plano,

mas suavidad y confort en el manidesarrolla una potencia de 13 CV. Eque siempre viene bien para trans-

llar. Dos ventajas que se traducete vehiculo cumple con la normaportar bolsos y paquetes y por su

finalmente en una mayor tranqui- Euro 3. En lo que se refiere a la padestacable maletero debajo del

lidad al conducirlos. te ciclo, el comportamiento en ca-asiento capaz de alojar un cascweEl Peugeot LXR ofrece un nivel de prestaciones smendente. Foto: ot
Otro elemento que explica surretera del LXR es destacable grget o incluso un casco integral (se-

auge es la anchura reducida de esias a su horquilla telescopica hidraugn modelos).

te tipo de vehiculo. Al ser mas edica de 33 mm de didmetro, que Su equipamiento no se quedaontra los flujos de aire. Resulta-ca y el escudo. El interior propo-

trechos que los scooters GT ofre-ofrece un recorrido de 100 mm.atras, visto que LXR dispone de udo de una asociacién industrial yne una pintura gris mate satinada.

cen mas agilidad en situaciones dAtras, el doble amortiguador hi- caballete lateral con sistema an-comercial con Sym a partir de una En cuanto a motorizacion, Peu-

trafico denso. Estas cualidades ledraulico regulable en cuatro posi-tiarranque, ademas de un caballebase de HD Evo, LXR se diferergeot mejora el confort actstico del

convierten en vehiculos perfecta-ciones mejora el vinculo al suelo ye principal, de un bloqueo centra-cia hasta en los mas minimos detarehiculo al modificar las entradas

mente adaptados a un entorno urgana en suavidad al disponer de uizado del asiento desde el manillariles, al conservar los c6digos estéde aire de admision, lo que permi-

bano. recorrido de 72 mm y ruedas de 16te estribos de pasajero plegablesicos de Peugeot: el frontal est&e reducir el nivel sonoro de las
Mas estrecho y mas ligero qua00 mm menos largo que Geopoy de un parabrisas pequefio, proporeompletamente redisefiado delaceleraciones de la nueva motoci-

Geopolis, LXR no lo sustituye, sindis y con una distancia entre ejesionando una mayor proteccion guardabarros delantero a la opti-cleta LXR.
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